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Kymco Vitality 50

Kymco Vitality 50 je
idealan gradski shuter za
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kuteri Made in Taiwan su do prije
nekoliko godina bili smatrani is-

klju¢ivo jeftinim, praktiénim i ni-

malo uzbudljivim rjeSenjem za izbjegava-
nje guivi prilikom odlaska na posao. S vre-
menom se njihova percepcija u javnost mi-
jenjala na bolje i to najvise zahvaljujuci
Kymecu, koji je prvi prestao smatrati cijenu
svojim jedinim oruzjem, rako da je s vre-
menom stekao glas kvaliternog proizvoda-
¢a koji daje pravu protuvrijednost za uloze-
ne novce. U meduvremenu su i ostali taj-
vanski skuteri izgubili pridjev jeftini i to iz
najmanje dva razloga. Prvi razlog je taj $to
sve vide painje posvecuju kvaliteri i dizaj-
nu, a drugi je razlog to $to njihovi skureri
% nisu najjeftiniji na trzistu, zbog najez-
de kineske konkurencije koja prodaje sku-
tere sumnjive kvalitete po bezobrazno nis-
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gati da kupuju jeftino, rako da K;
njemu sliéni proizvodadi i dalje pronalaze
put do kupaca koji vole igrati na sigurno.

Kymco se danas moie pohvaliti dobnim
imidzom, tako da je njegovo usporedivanje
sa gore spomenutim kineskim proizvodima
ustvari bespredmetno. Dobrom imidiu
Kymea je u novije vrijeme pridonijelo i
predstavljanje vecih 1 ekskluzivnijih modela
poput novog Grand Dinka i Xcitinga, koji
su i dalje povoljniji od europske konkuren-
cije, ali za razliku od starijih modela sada
nude i solidnu dozu escbnosti, mastovitog
dizanja i suvremene tehnologije.

lako je ove sezone najvise pozornosti pos-
vetio vedim modelima, ovaj uspjedni proiz-
vodaé skutera, malih motocikala i u svijeru
priznatih ¢erverocikala i dalje nudi $irok di-

cno

japazon modela zapremine 50 ccm, tako da
e u njihovom izlogu gotovo svatko modi
pronaci nesto za sebe. Kada malo podrobni-
je promotrimo njihovu paletu proizvoda
primijetit demo da im nedostaje tek pravi
supersporiski skuter u rangu Aprilie SR ili
Gilere Runner. Istina, postoji model Super
9, koji se odlikuje odredenom dozom sport-
skog duha, no ipak je po ukupnim perfor-
mansama i ugradenim komponentama ba-
rem korak iza spomenute konkurendije. Ako
vas ne privlace sporeski skuteri, ved ste ljubi-
telji klasi¢nih linija, moZete birati izmedu
malog YUP-a i nostalgi¢cnog Pocplea. Oni
koji i u uvjetima gradske voinje u prvom re-
du cijene udobnost svog e suputnika naciu
neobi¢nom Spaceru, aonima kojima je u pr-
vom planu niska cijena, Kymco nudi neko-
liko vrlo sliénih modela jeftinijih od 10 bsu-
¢a kuna. Medu njima valja izdvojiti ovogo-
disnju prinovu Agility, koja se za razliku od




Kymco Vitality je u
svakom pogledu
sasvim prosjecan
shuter i nicim ne
istupa iz okvira klase

kojoj pripada

lh testu smo imali zatvorenu

verziju votaktnog zrakom
hladenog agregata koji se ugraduje =
i u druge madele tog proizvodaca

svoje starije brade odlikuje origind smiestio se Vimlity 50, koji po svemu
simpatiénim dizajnom. Na pola puta izme-  predstavlja geomerrijsku sredinu izmedu
du jeftinih i jednostavnih modela poput DJ-  spomenurtih kmjnosti. Dakle, malo je skup-
a ili ZX-a i osjetno skupljeg, ali zato matto-  1ji od ZX-a i DJ-a, ali je zato ljepdi, mastovi-
vitijeg i sportskijeg modela Super 9 LC 0ji i neSto vedi, a istoviemeno je jefriniji od
modela Super 9, no ima manje sporiskog
duha i smireniji dizajn.

Ne postoji teia zadaca od one kada treba-
te napisati nesto pametno o skuteru koji ap-
solutno ni¢im ne iskace iz suvremene ponu-
de. Dakle, Vitality spada medu one skutere
kod dijeg opisa najéesce koristimo rijeci pa:
prosjecan, dobar odnos ulozeno/dobiveno,
nema nista $to & vas poscbno odusevic, ni-
¢im se ne izdvaja iz postojede konkurendje,
nema nekih lodih rocaka koje bi trebalo po-
sebno tzdvojid i tome sliéno.

MNeke od tih rijeci éemo odmah iskoristin
i opisivanje njegova dizajna. Dakle, Vitali-
ty se odlikuje vanjskim oblikom koji ga ni-
¢im ne izdvaja od neposredne konkurencije
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>>>test Kymco Vitality
Sa stanoviSta dizajna, Wtality ne donosi nigta novo.

i na njemu nema nidta Sto ce vas posebno
oduseviti, ali istovremeno nema nista $to Ce
vas ozbiljno razo¢arari. Simpatiéan prednji
kraj zapocinje velikim svjetlom po uzoru na
ono s modela Super 9, a iznad njega se nala-
ze na prvi pogled originalni prorezi za zrak.
No, kad ih promotrite malo bolje, primijetit

‘a

cete da se radi o "drskoj kradi” poznatog zas-
titnog znaka Citroena, s rime da je ovdje po-
pularni "double chevron” jednostavno okre-
nut naopacke. Mala maskica iznad upravlja-
¢a rijesena je bez puno maste, no zato ocje-
nu prednje oplate dizu pokazivaéi pravea

Straznji kraj skutera je rijeden bez ikakvih
ekshibicija, mko da na njega necemo trositi
previse rijeci i spomenut cemo tck da njime
dominira masivno straznje svietlo, 1iznad ko-
jeg se nalazi veliki nosa¢ priljage.
Instrumenti su oblikovani s dovoljno

Witality spada u red
relativno udoknih
shutera, a pdlikuje s8




trebno za tu vrstu vozila. Kao i obiéno, naj-
vide mjesta zauzima brzinomjer, a s njegove
desne strane se nalazi manje kudiste nepra-
vilnog oblika u kojem se nalaze pokazivaé
goriva i sat. § donje strane se nalaze kontrol-
ne zaruljice pokazivaca pravaca, ukljucenog
dugog svjetla i Zaruljica koja signalizira ne-
dostatak ulja za podmazivanje.

Jednako kao i u pogledu dizajna, Vicality
nam ne donosi nista novo ni u pogledu me-
hanike. S tog aspekta se uglavnom oslanja na
one iste komponente koje se ugraduju na
modele ZX i D], ali je od njih ipak nesto ve-
¢i i desetak kilograma rezi.
Poc¢nimo s ovjesom koji se
sastoji od klasi¢ne prednje vi-
lice promjera 31 mm i za sku-
ter tipiéne strainje vilice s
monoamortizerom. § mode-
lom ZX dijeli i ne pretjerano
impresivnu prednju disk ko¢-
nicu promjera 180 mm, kojoj
pripomaze straznja bubanj
kotnica. Za pukn:'[;lnjr; gotovo sto kih:gram'.l
teskog vozila zaduzen je dobro poznati dvo-
takeni agregat koji se ugraduje i u brojne
druge modele tog proizvodaca, a u svojoj ot-
vorenoj verziji razvija 5 KS pri 7.000 okreta-
ja. Nazalost, mi smo na testu imali zatvorenu
verziju agregata koja prema navodima proiz-
vodaca r,uc\.'iiu 4 KS pri 6,000 okr/min, a to
u kombinacijis blokadom na variomaru zna-
¢i da skuter prestaje ubrzavati jednom kada
dohvati oznaku 45 km/h, ako da vam ne
mokemo opisati njegove stvarne potencijale.
Do te brzine je skuter ubrzavao sasvim u ok-
virima klase, no tada je zabava odjednom
prestala. Skureri s blokadom meida imaju
smisla u manjim gradovima s usporenim
prometom, no u velikim gradovima u koji-

ma se promet odvija brzim visetracnim aleja-
ma izvodenje inate jednostavnih operacija
kao 1o je prestrojavanje iz trake u traku od-
jednom predstavlja opasnu radnju. Kada
skuter "jurn” jedva nedto vise od 40 km/h,
onda je tesko procijeniti prave mogucnosti
koénica, ne moramo redi da nas kombinaci-
ja malog prednjeg diska i strainjeg bubnja
nije nicim odusevila, iako je opet u okvirima
klase.

Zahvaljujuci malenim kota¢ima od 12 in-
¢a, Vitality spada u red agilnih skutera koji
ne traze prakticki nikakav napor kod voinje.
Jednostavan ovjes je daleko
od toga da bude odlican, no
zasluzuje prolaznu ocjenu i
zamjerit demo mu samo to
sto je ponekad sklon blagim
lelujanjima.

Znamo da se ponavljamo,
ali skurer je prosjecan i u po-
gledu udobnosti. Sveukupno,
polozaj vozaca je sasvim u re-
du, iako bi onim visima dobro dosao jo$ po
koji centimetar slobodnog prostora. Pred-
nost ovog skutera je $to nema sredinji tw-
nel, ve¢ ravnu podnicu, koja je moida vizu-
alno manje privla¢na, no zato vozacu ostav-
lja vise mjesta za smjestaj stopala

lako Vitality ne spada u skupinu top mo-
dela Kymea, ipak ga mozemo preporuéiti
svima koji trebaju pristupaéno vozilo kao
stvoreno za svakodnevno savladavanje gus-
tog gradskog prometa. Skladan je, pouzdan,
dovoljno ekonomican i cijenom i vise nego
prihvatljiv. U Hrvarskoj se prodaje u obi¢-
noj verziji koja kosta 11.973 kuna 1 verziji
Sport koja kosta 12,480 kuna. Za tih 500-ti-
njak kuna vise dobijete rehnicki identi¢an
skuter koji je vizualno obogacen naplatcima

u boji vozila, atraktivnijom grafikom sa sti-
liziranim Sahovskim poljima na boku vozila
i drugacije obojanom prednjem blatobranu.
lako ni ovaj zrakom hladeni dvorakini mo-
tor nije preveliki zagadivaé, kupci u Europi
mogu taj isti model dobiti i u prirodi prih-
vatljivijoj ¢erverotakenoj varijanti. Za one
koji traze nesto vise prestiza, Kymco uz vec
spomenutog sportasa Super 9 nudi i mode-
ran Bet&Win, koji kosta gotove 15 tsuca
kuna, ali se zato odlikuje ljepéim dizajnom i
snaznijim pogonskim agregatom hladenim
tekucinom, M

Motor: jednocilindricni, dvotaktni

Obujam: 49 ccm

Hladenje: zracno

Napajanje: rasplinjacem promjera 14 mm

Prijenos: kontinuiran variomatom

Okvir: od celicnih cijevi

Ovjes: kiasicna vilica s cijevima promjera
31 mm, straga oscilirajuca vilica s
monoamortizerom

Gume: prednja 120/70-12, strainja
130/70-12

Koénice: naprijed disk promjera 180 mm,
straga bubanj promjera 110 mm

Dimenzije (u mm) i tezina: duljina 1.940,
Sirina 700, visina 1120, visina sjedala
810 mm, osovinski razmak 1.350,
tezina 97 kg,

Deklarirano: snaga - 5 KS - 7.000 okr/min,
(4 KS - 6.000 okr/min za zatvorenu
verziju) max. okr. moment - 0,49 kgm pri
6.000 okr/min

Spremnik goriva: 6 |

povoljan odnos ulozeno/dobiveno,
jednostavna | pouzdana mehanika

snaga | maksimalna brzina u
zatvorenoj verziji, lelujanje ovjesa




