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& Tajvanskl prowodar je svih ovih godlna
dokazao kvalitetu s modelima skutera
niskih i visokih kotaca, u rasponu zaprem-
ine od 50, 1251 250 ccm, a to je hrvatski
kupac i te kako znao prepoznati. Naime,
po prodaji je neprestano u samom vrhu, a
prosle je godine zavriio na visokom
sestom mjestu. Osim toga, predstavio je
proizvodni program d<iju raznovrsnost
imaju samo rijetki konkurenti. Potvrda
dolazi i iz segmenta 50 ccm, gdje se nudi
model Super 9 koji odmah po predstavi-
janju zauzima mijesto na vrhu game.
Premda hrvatski uvoznik nasem trzistu
nudi samo verziju sa zracnim agregatom i
bubnjem straga, mislimo da bi pravom
sportskom skuteru vise odgovaralo vode-
no hladenje i dvostruki disc.

Instrumenti su potpuni. Zavrsna obrada kompo-
nenti vrlo je dobra, sasvim sukladna onome Sto
kupac ocekuje za tako visoku cijenu

|[KYymco SuPER 9

Super 9 Svakako naginje sportski nas-
trojenim korisnicima, prije svega po

svom dizajnu s jasnim "racing” naz-
nakama. Tako, na primjer imamo instru-
mente odvojene od upravljaca i siljati
repni dio sa svjetlima koja podsjecaju na
super sportske motocikle iz serije R.
Prednji kraj je takoder agresivno dizajni-
ran sa svojim jarkim bojama, oblikom
svietala i laznom maskom hladnjaka

S,

lako je Kymcov Super 9 raden
kao pedesetica sportskoga kova,
konacna verzija ipak u prvi plan
namece udobnost i kvalitetu.
Cijena hi mogia biti i nesto niza.

rashladne tekucine. Naime, Super 9 je
skuter raden | za vece zapremine s
vodenim hladenjem, koje ce se najvjero-
jatnije pojawti u buducnosti, a isto tako
pedesetica se u ltaliji moze dobiti isklju-
¢ivo u vodom hladenoj verziji. Ta verzija
ima straznju disk kocnicu, pojacanu
straznju vilicu s desne strane, te obr-
tomyer,

Instrumenti nisu bogati kao na vode-
noj verziji, ali sadrzavaju sve potrebne
podatke: veliki brzinomjer i indikator
kolicine goriva u spremniku, ukupni
brojac kilometara, te signalne zarulje
rezerve ulja | dugog svjetla. Od opreme
pohvalimo jos i 2 stojna oslonca, velik
prostor za smjestaj kacige, nosac sitnih
predmeta u sredisnjem tunelu koji se
zatvara kljucem, te kuku za vjesanje tor-
bi. Dodatnu crtu ekskluzivnosti daju i
veliki pokazivaci smjera izvedeni u
bijeloj boji.

Polozaj vozaca za upravljacem vrlo je
udoban, ruke pravilno hvataju upravljac
na dobro odmjerenoj udaljenosti, a ko-
ljena ih ne udaraju. Sjedi se uspravno, a
cak i vozadi visi stasom nemaju cemu
prigoveoriil. Jedino ogranicenje, premda
ne i bitno za ova) tip skutera, predstav-
lja platforma za noge koja je podijeljena
na dva oslonca za stopala, odvojena sre-
disnjim tunelom, tako da nema mjesta
za velike manevre,

Konstrukcija skutera je vec opjevana
stvar i potpuna klasika: okvir je izveden
kao robusna cijevna jednostruka kosara,
a njegove odlike dolaze do izrazaja tek
u sportskoj voznji. Ovjes je takoder kva-
litetan | odlikuje se vrlo dugim hodom.
Prednja vilica ima Sipke promjera 31 mm
i hod od 80 mm. Pr zestokom kocenju
mekana vilica 1zaziva naglaseno pre-
bacivanje masa prema prednjem kraju,
pa skuter malo ponire, sto nimalo ne
utjece na njegovu stabilnost u cjelini.
lako straznji amortizer nije podesiv, radi
vrlo dobro. Ukupna stabilnost je vrio
dobra, cak i u slucajevima kad se u brzi-
ni naleti na rupu u zavoju. Spomenuta
prebacivanja masa ukazuju i na zavidnu
snagu prednjeq sustava kocenja sastav-
ljenog od jednog diska promjera 210
mm na kojeg djeluje celjust sa dva
klipica. Za razliku od njega, straznji
bubanj je prilicno slab, ali zato barem
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nikada ne blokira kotac. Krajnje uspora-
vanje skutera sasvim je zadovoljavajuce.
Usprkos liniji Cistog sportskog modela,
Super 9 je udoban skuter, cemu pri-
donosi serijski mekano podeien ovjes.
Udobnost je osigurana i vrlo prostranim
sjedalom.

Dimenzije guma su, kao 5to se ¢esto
dogada, ¢ak i pretjerane za maksimalnu
snagu 1 okretni moment pedesetica:
120/70 za prednji i 130/70 za straznji
kotac, na naplatcima od 12". Grip gu-
ma Cheng Shin - Nylon je zadovoljava-
juci, premda bi mogao biti i bolji. Sto se
tice upravljivosti | ckretnosti, ona je vise
nego dovoljna, unatoc velikoj tezini od
106 kg i Sirokom profilu guma.

Ipak, Super 9 nas je malo razocarao u
apsolutnim performansama: naime,
motor je doveljno snazan, ali ta je sna-
ga slabo iskoristena zbog sporijeg pri-

Predniji disk promjera je 210 mm s celjusti sa
dva klipica, dok je straga, nazalost, bubanj.

jenosa i dugih odnosa, pa su ubrzanja s
mjesta prilicno slaba. Uz to, kada i ubrza
do svog maksimuma, zaustavi se na
zakonom ogranicenoj granici za vozila
do 50 ccm. Vjerujemo da stvari sasvim
drugacdije stoje kada se verzija "otvon” i
da tek tada dolazi do izrazaja dug pri-
jenos. Na kraju ¢emo spomenuti i po-
trodnju koja nije nista osobito i spada u
red prosjecne potrosnje: 4,3 1./100km u
gradskoj voinji.

Sve te karakteristike utjecu, dakako, i
na ajenu: ona iznost 16.720 kn na ces-
tu. To je svakako je jedna od visih cijena
u kategoriji zracno hladenih skutera s
maotorom od 50 ccm i straznjom bubanj

kocnicom, a osobito se moze smatrati
visokom ako se uzme u obzir standard
tvrtke Kymco kod koje je upravo niska
cijena dosad bila jedan od najvecih adu-
fa u osvajanju trzista. Sada se na trzistu
moZe pronaci podosta jefrinijih konku-
rentnih modela sa zratnim agregatima
poput Aprilije SR WWW, Benellija 491
ST, Piaggia Diesis, pa ¢ak i legendarne
Vespe. Ipak, cijenu donekle opravdava
visoka kvaliteta izrade vozila. v

Zeljko Puscenik

TEHNICXKI PODACI

Motor: Kvmeo, jednocilindricng dvorakmi, vodor-
avivo pastavijen, promjer x hod 39 5 44,1 i,
wkupni ebigjam 49,5 com, zracno Madenje, napa-
Janje gorivom preko jednog rasplingaca Keihin
PB4, usis w karter pn’kn feumnielan, ku!rrh'!'!r'.’
sprenutika garva 6,8 ltara ukljucujuci T rezervie,
podmazivane odvojeno x automatskom mpesali-
Coit, i‘upm'i'h'! .\'Pnuum'h; mf,lu 1.7 tirara, elek-
tromski regulirano paljenfe, pokretanje elek-
tropokretacem (i nodnim starterom, prijenos s
aufomatskun varpaterom sSepiga prijeiosa, pri-
IRETTTE PIEos FEmen, SAvesid THpCasti, aitomat-
ska siha centrifiigalna spojka, Maksimalna spa-
ga .76 KS (3.5 kW) pri 7.000 ofomin., maksimal-
i ekretnt moment 0,6 kg (5.9 Nin) pri 6500
i, Ciklstika: jf'iﬁh{i:n'dm'r kenestraketja oki-
ra, tdvapena, od celicnih cijevi. Ovfes: preduja
refeskopska hidranlicna vilica, strazufi motor-
osciliraiudi prijenos § jednostrukim amortizerom,
Kaénice: preduja disk primjera 210 mim na koji
dietupe celfust sa 2 klipica, straZuga bihany,
Glume: prednja 120070412, stradiga 130/70-12.
Dimenzife (e mm) i teqina: duljing 1860, sirina
695, vixina 1,173, medwosenvinski razmak 1290,
tedina 106 kg




