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Stranji dio nakkujs nakim

europskim modelima-
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People 250 odiikuie klasicna sku
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talijanski "stih" u dizajnerskom smisiu | pouzdan Kymcov cetverotakini
agregal Cine ovu kombinaciju dobrom alternativom europskim markama

I oramo priznati da se talijan-
ski okus itekako osjeti. " Ves-
pa" s dalekog istoka radena

je tako da se odmah svakome svidi i da
izgleda poznato vec na prvi pogled. |a-
ko se ne oslanja toliko na retro design
kao model Yub s identicmim motorom,
europski tih je ipak prepoznatljiv. U to-
me nije mogla nad bolji uzor do mode-
la iz Pontedere, od kojih preuzima neke
detalje kao sto su kromiram retrovizori
koj izgledaju vrlo staro i svidaju se | sta-
riim generacijama, obilato kromirani
obrubi svietala, maske, ispuha, pa €ak |
utega upravljaca. Sve nas pokusava
podsjetiti na “konkretan® j1zgled, vecd
otprije poznat | oku vrlo ugodan.
People 250 je vrlo konkretan skuter,
kako po izgledu | dmenzijama, tako i po
kvaliteti zavrsne obrade. Kymco je dobro
naucio lekaju proizvodnje vecih prome-
tala na dva kotada pocevsi s Grand Din-
kom, koji je djelovao pomalo °plastic-
no', pa do vrlo rafiniranh B&W. Sada
People preuzima od navedenih ona naj-

bolje, uz to i agregat od 251 ccm koji se
dokazao kao vrlo pouzdan | dugovjecan
Posto se Kymco izborio za svoje mjesto u
svijetu skutera svojom kvalitetom, sada je
red da se dokaze | dizajnom koji je trebao
sakrnti konkretne dimenziye vozila. Cijela
linija je nekako “loptasta” | jednolicna,
bez o5trih detalja koji bi razbili gelinu
Naravno, People 250 nije niti napravijen
da se istice iz gomile, ved da dugo, neu-
padljivo | pouzdano sluzi viasniku

Prednjim dijelom dominira krupna re-
Setka hladnjaka koja s druge strane ima
kanale za grijanje koljena vozaca zimi
Tu je 1 neupadijivi vietrobran koji odlicno
Stiti glavu vozacda od vremenskih neprili-
ka, al je nedovolino sirok da zastiti ra-
mena vozaca. S boka se istice krupno
dvostupanjsko sjedalo s potporom za
leda vozaca 1 nista lodijim ugodajem za
suputnika. Nosac kofera sluzi | kao ru-
kohvat za suputnika i sasvim se elegant-
no stapa u gelinu

U sredidnjemn djelu se istice Siroka plat-
forma za noge koja dopusta pomicanje




Ugodne rucke kao
__na motociklima

nogu u svim smjerovima, cak i kada
imamo okacenu kakvu torbicu iza pred-
njeg dijela. Feople 250 ima i solidnu se-
rijsku opremu. Od vaznijih stvari tu su
bocna stojna nozica, vjetrobran, nosac
kofera, svjetlo u prostoru ispod sjedala i
Cep rezervoara s bravicom iza prednjeg
stita, pa tako prilikom dolijevanja goriva
nije potrebno silaziti sa skutera. Instru-
menti su takoder kompletni, ali bi poka-
Zivac razine goriva u spremniku morao
biti precizniji jer pokazuje nesuvisle vri-
jednosti. Ako bismo bas trazili "dlaku u
jajetu”, nedostaje parcijalni brojac kilo-

metara. No, zacudo, tu je kontrolna sija-
lica koja oznacava da je doilo vrijeme
servisa i jedna nepoznata za mobitel.
Prekidaci | rucke su za svaku pohvalu, a
izvedene su kao na motociklima, Mora-
mo pohvaliti i retrovizore koji su vrlo
pregledni i funkcionalni

Prema dimenzijama Je People znatno
narastao u odnosu na inacicu od 125
ccm, s kojom osim dizajnerskih nema
nikakve slicnosti. Duzi je za ¢ak 17 am,
Siri za 5, a tezi za 51 kg. Sve se to, daka-
ko, osjeti za upravljacem, mada ne u
onolikoj mjeri kako to vaga pokazuje.
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Nosac kofera ujedno sluzi
i kao rukohvat suputnika
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Okretnost bismo stoga okarakterizirali
kao prednost ovog skutera s obzirom na
dimenzije 1 perfomanse vozila, Ovdje
mu u saviadavanju gradskih guzvi uveli-
ke pomaze odlican zakret upravljaca i
mali krug okretanja skutera.
Podesenost oviesa je vrlo umjerena,
odnosno prilagodena je namjeni skutera.
Jasno, nije se previse vodilo raduna o
sportskim karakteristikama skutera, nego
je tenzija prebacena na fluidan odgovor
na neravnine kolnika, Niti vece nepravil-
nosti kolnika nece znatnije utjecati na
stabilnost vozila, Sto se, izmedu ostalog,
moze zahvaliti masi vozila od punih 162
kg bez tekucina. Nema poskakivana, kao
ni jacih stresova koje upravijac prencsi na
ruke vozaca. Qdlicna upravljivost nema
za posliedicu osjecaj padanja vozila u za-
voj prilikom manyih brzina, a niti nestabil-
nost u vidu ljuljanja prilikom maksimalnih
naprezanja. Stabilnost je dakle znatno
bolja nego na nekim ranijim modelima
ove tvrtke. Kotadi od 16 cola zasluzni su
za motociklisticki osjecaj u vainji, a tome
doprinose i dimenzije guma koje na
straznjern kotacu iznose 140/70, sto je
prava mjera za masu | dinamiku skutera,

7a voznju sa mnﬂhm

Poloza) vozaca je uspravan | opusten,
te mu nemamo $to zamjeriti. Noge sto-
je komotno sa mnogo mjesta, a odlican
je i oslonac na sjedalu za vozaca, Kolje-
na su daleko od upravljaca, tako da niti
najvisi vozaci nece zapirjati koljenima u
gradskoj vrevi. NiZi vozadi ce se takoder
ugodno smjestiti | bez problema cvrsto
osloniti na kolnik. Kymco je, dakle, od-
licno odradio posao | pokazao da se ova)
proizvod nema cega sramiti.

Sam agregat je stari znanac, vodom
hladen cetverotaktni jednodlindras koji
razvija 14,5 K5 pri 6,750 okretaja. Ovaj
podatak snage nije nimalo fascinantan
za 251 ccm, ali se motor pokazao vrlo
fluidnim u razvijanju snage 1 vrlo pouz-
danim, §to je prvo pitanje koje postav-
liaju kupci proizvoda s dalekog istoka. S
druge strane, agregat bi mogao biti i
malo tiséi u maksimalnom rezimu rada
Vibracije agregata se osjete, ali samo na
upravljacu, dok su sjedalo i oslonci nogu
dobro izolirani, Potrosnja je 5L na 100
km, Sto predstavlja gornju granicu do-
pustenoga i donekle je rezultat forsira-
ne voZnje udvoje. Ubrzan)a su umjerena
s obzirom na obujam agregata, fluidna i
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meka. Maksimalna brzina od oko 100
km/h dostize se glatko, bez nekog oso-
bitog zaleta i nije bas neki rekord klase,
ali je u granicama konkurentnosti, jer
smo vec¢ naglasili da ovo niposto nije
skuter sportskih ambicija, ve¢ pouzdan
partner i tihi pratilac. | po ekoloskom pi-
tanju zadovoljene su norme Euro 2.
Kodnice za vrijeme testa nisu briljirale,
ali ne zaostaju za konkurentnim mode-
lima ostalih proizvodaca u ovoj klasi
skutera, Straznja nudi odlican osjecaj
gripa i doziranja, ne blokira prerano i
bez razloga, dok je prednju kocnicu po-
trebno jace stisnuti, kako bi kocenje bi-
lo odlucnije. Ovo se posebno osjeti pri
kraju hoda rucice.

Jos jedna prednost modela People
250 je udobnost suputnika. Motociklis-
ticki oslonci za noge, rukohvat 1| dugac-
ko obilno podstavljeno sjedalo brinu se
za besprijekoran komfor, Na kraju zak-
lju€ujerno s cijenom koja je postena za
dobiveni proizvod. Nitko ne nudi vise
ccm za manje novee, a niti Aprilijin Sca-
rabeo i Piaggijev Beverly od 200 ccm ni-
su povoljniji. ¢

Boris Puicenik

Motor: jedno r.'frl drient hewzentalng, corveroatakin,
proviger s houd: 72,7 0 60,4 s, odwepernt 251 ¢om, oddino
kemmpresije 10,3:1. ragvods jedna Bregasta oxeving o
elont 3 2 vennif . Madenge tekucion, elekronsko pal-
Jempe. mapajanfe: rasplimor Kedrin VE promjera 288
i Ok wir: konsteke o od celidinh e, Ofes: spir-
Jede klirsiéna viltea s cgevimn promgera 37 i, fod
LIS g stroger v amortizera, hod 103 mo Gume!
predijer L0 16, seram IHOT0-16. Kocrice: spnje-
il pecnostruk i disk od 2060w i kodtona kesu s 2
klipica, stroga disk od 260 sum 1 2 klipie, Spremuik gori-
v 8 Dimenzife (1omm ) 1o dolima 2212, S
38 vesim spedoda 78T, osovimsky poomak 503
DeMurivana:  swaga-196 k(44 kW) pri
250k /oum., max oke moment - 2 J."mlfﬂ'{‘:\srnpn
6,300 ikrdmn
Tetina: 168 kg :r




