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prekidaËa na upravljaËu se moæe ukljuËiti pogon na prednjim kotaËima.
Rad motora je uzoran, a pokretanje na hladno i toplo lako. Takoer,
pomoÊu reduktora se moæe birati izmeu brzohodnog i sporohodnog pri-
jenosa te hoda unazad, a primjetno je da je i u jednom i u drugom modu
naglasak na snazi, a ne na brzini voænje. Zato bi brzohodni prijenosni
omjer mogao biti i „bræi“, jer ovako je - kako bi se krenulo i kasnije vozilo
brzinom od 60-80 km/h - potrebno motor dovesti u popriliËno visoke
okretaje. Takoer, u odreenim reæimima voænje poæeljeli smo neπto
viπe snage od deklariranih 26 KS. Ta konfiguracija reduktora uzroku-
je velike vibracije i buku, a svi koji moraju prevaljivati veÊe udaljenos-
ti generirat Êe i viπu potroπnju. 

Stoga u sporohodnom modu jeste uistinu spori, no nezaustavljivi
s pogonom samo na straænje kotaËe. Kada prebacite u mod pogo-
na na sva Ëetiri kotaËa, zaustaviti vas moæe tek nasjedanje srednjim
dijelom Ëetverocikla na veliko izboËenje ili sruπeno deblo, kada
kotaËi ostaju bez trakcije i potrebno je podosta rada tijelom da se
stvar pokrene. 

No, zaustaviti vas moæe i gaπenje motora i elektriËni kvar koji bi -
buduÊi da motor nema moguÊnost ruËnog pokretanja - iz upotrebe izba-
cio elektopokretaË. Meutim, to nije niπta specifiËno za MXU i viπe Êe
muËiti vozaËe koji taj model odluËe koristiti za izlete, rekreaciju i zabavu
nego one koji Êe ga koristiti za rad. 

Zato Êe potonji biti oduπevljeni ovjesom. Iako je podosta mekano
podeπen i pri viπim brzinama dovodi πasiju u velike nagibe, a pri koËenju
znatno tone sprijeda. No, u poslu Êe ta amortizacija Ëiniti Ëuda. Posebice
prikljuËite li straga prikolicu ili neki radni dodatak za koji je prihvat izraen
u obliku Ëvrstog pravokutnog profila. Uz to, originalno je rijeπen srediπnje
postavljen ispuh te straænja A-ramena od preπanih ËeliËnih profila. 

Valja napomenuti da je πteta πto straænje kuÊiπte diferenci-
jala ne nudi „æivi“ spoj s kardanskim prijenosom od motora jer
bi se tada na MXU moglo dodati pravih alata poput kosilice,
freze ili dodatka za usitnjavanje biljnog otpada i drugo. Tako
bi to vozilo postalo pravom osnovom na koju bi radnici mogli
pridodati bitne nastavke. Kako Kymco trenutaËno nema u

ponudi takvu dodatnu opremu, tako je MXU-ova sirova snaga ponajbol-
ja za vuËu tereta te teæe poslove prijevoza po terenu. 

©to se koËnica tiËe, funkcioniraju solidno i bez veÊih problema zaus-
tavljaju masu vozila, a ËeπÊe dolazi do proklizavanja kotaËa na klizavijem
terenu nego do nemoguÊnosti da koËnicama zaustavite Ëetverocikl.

Osim toga, zbog podosta izraæenog poniranja prednjeg kraja pri
koËenju - vozite li na prtljaænicima veÊi teret - tada je bolje

opteretiti straænji prtljaænik nego prednji. 
U konaËnici treba reÊi da ustvari nema velikih nedostata-

ka koji bi potencijalne kupce odgovorili od tog modela, a
pokolebati ih moæe tek povisoka cijena od 50.540 kuna. Bilo
kako bilo, jedno je sigurno - svi koji æele da im rad bude
zabava, s izborom MXU-a nipoπto neÊe pogrijeπiti. c

Rad je veselje - barem onima koji
ga obavljaju uz pomoć Kymcovog
modela MXU 400. No, onima koji
će ga koristiti samo za zabavu,
veselja također neće nedostajati
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